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Vol sur la campagne

Lo vol 4 volle @st un spart
“oérdbral”, Sans moteur, le
corveau datt prendre des
diécinions pour trouwver les moyens
de rester on Vair., . Misux, be jeu
oconekets & parcourn un circuit
défini avant l'enval en utilisant
au misux lo mosse d'alr 11 st
alors nécessaing de bien
comprandre le concept de finesse
maximale, le meilleur rapport
distamnes parcourae’hauteur
pardue par la planeuwr & une
vitosss donnée. En pratique,
Fatmosphére n'est jamais
“calme” avee des ascendances et
des descandaness, du
vent [de joce, arrére ou
da travars). 1] fout done
adapler sa trajectoine of
s vilesse en fonction
das paramistres du
mement; en décalant
dons sa téie l'orlgine de
la palaire de 'apparedl.
Peur e faire, plusiours
miéthodes d'optimi-
sation exisient dont
celle définle par Paul McCready
aves son annead cireuloire
coupld au varicmétre,

En fonction des conditions du jous
{valeur néalle des ascendances,
plafond des thermiguas,
amplituds horaire de la
comvection), 1 foudea définir lo
cifeuil possible puis, ou cours du
vol, allonger ou réduire op dernfer
an fonction de 'évelution méiéo
el de lo vitesse moyenne obtenus
sur chagque branche. Dol la
définitlon d'une vilesse de
croisidng ml:;:i.mula i recharcher
aves un “caloge” rié de
l'onnedau Hﬂuﬂqm?'mh'
plansurs, n'ayant pas de limite de
misse oussi "lendue” gue les
ULM. empostent de l'ecu dans des
water-ballasts pour aocroitre lo
il Eame wur trojectoing, Par
augmentation de la chage
alzire, une nécesslléd nofammen
par vanfi de foce. Enfin, il fout
décider a la bonne hauteur de
quither la derniére ascendance
pour rajoindre e terraln de
départ, Toute cette “technlque du
vol™ en elreunil asl I:I.'FL'i dans
o loscicule dont ba lectune
&'impose pour connalire toutes les
facaites de ce “spard sans rival”®,
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m Banjo MH
Développé par La sociéié ichéque Pro-Fe (www.profe.cz), le Banjo
MH est la version motorisée du Banjo, un planeur pur utilisant la
fibre de verre et le contreplaqué pour la réalisation de son fuse-
lage, Le moteur retenu est le Hirth F-33B & réducteur et démar-
reur électrique, entrainant une hélice bipale. La structure de I'aile
st principalement en bois avec ['usage de 1a mousse et du contre-
plagqué, ¢t un revétement en polyester. L'envergure ¢st de 133 m
pour 10,5 m? de surface alaire. La masse maximale est de 270 kg
(+4/-2 g). Le décrochage intervient & 60 km'h pour une VNE fixée
a 135 kmv'h. La finesse maximale est de 28, le taux de chute mini-
mum st 0,86 mis,

B Piuma Project

Il s’agit d’une séric d'ULM-motoplaneurs congus en Italic par
Tiziano Danieli (www.piumaproject.com ). Le premier monoplace
a v le jour en 1989 avec un KFM 107 désormais remplacé par un
Rotax 447, monté en propulsif & Parridre de la cabine, La construc-
tion st entiérement en bois pour tous les modéles. Le Piuma ori-
ginal a une envergure de 11,70 m pour 11,60 m? de surface alaire. [1
eroise & M0 km'h pour 120 km'h de VNE et 48 kmv'h au décrochage.
La finesse est d'environ 17 avec un taux de chute minimal de
0.60m's. Les modéles dérivés portent le nom de Piuma Evolution
el Piuma Tourer, avec des améliorations multiples ; fuselage plus
large, allongement accru de la voilure, empennages redessinés, hau-
bans en aluminium, ete. L'Evolution & 10,40 m d'envergure pour
%.20 m? de surface alaire. 1l décroche & 63 km/h pour 150 km'h de




vilesse maximale (Ve & 160 km/h). La finesse est de 17. Le Tourer
a une envergure de 11,80 m pour 10,60 m? de surface. [l décroche
a 57km'h pour 100 km/h de vitesse maximale (VNE & 115 km/h).
Sa lnesse est de 20, Ces deux modéles (7 en €1at de vol €1 une
dizaine en construction ) sont diffusés umguement sur plans.

B Exel

Développé par Claude Noin prés de Gap, avec un souci de simpli-
cité, 'Exel est un monoplace 4 envol autonome dont le moteur est
installé en position propulsive au-dessus de la poutre reliant le
cockpit aux empennages. L'appareil est désormais molonsé par un
Hirth F-33AS de 28 ch en remplacement du JPX D-330 initial de
2ch qui n'est plus produit, avec un gain en puissance et ¢n finesse
(meilleur profilage du capot moteur). L'autonomie assurée par le
réservoir est de 3 heures, L'hélice bipale en carbone est rephable.
L'équipement d'un parachute de secours est possible

Le fuselage est réalisé par deux coques moulées en fibres de verre
avee cadres en contreplagqué. La voilure ¢st en fibre de verre avec
un longeron faisant appel & la fibre de carbone. Elle peut recevoir
des winglets démontables. Avec 13,74 m d'envergure et 11,62 m?
de surface alaire, I'Exel affiche 190 kg sur la balance pour 310 kg
maximum. La croisiére s éablit & 120 km'h pour une Ve & 150
km/h et un décrochage & 64 km/h. Le taux de montée est de 2,2 m/s
aprés un décollage en 150 m. L'appareil bénéfice de {laperons
el d'aéro-freins permettant un atterrissage cn 140 m. La finesse
maximale (30 s'obtient 4 9 kmv'h contre 75 km'h pour e taux de
chute minimum (0,75 mfs). L'appareil est diffusé par Alpaero
{www.alpagcro.com) en version prét & voler (44 500 € TTC) ou en kit
{environ 30 heures de travail), En développement, sont prévucs
des motorisations 4-temps i Elecirique.

B KR-10 EIf

Développé par Ekolot (www.ekolot.pl), constructeur polonais des
ULM Junior et Topaz, le KR-10 EIf est un monoplace & motonsa-
tion propulsive, sur la base du JPX D-330 de 20 ¢h au départ et dé-
sormais du MZ-200 de 24 ch de Compact Radial Engines (Canada)
tandis qu'une solution électrique est i I'étude. Entitrement en com-
posites, avee 11,12 m d'envergure pour 10,8 m+ de surface alaire, il
affiche 145 kg sur Ia balance avec un parachute intégral pour 260 kg
maximum. L appareil croise 4 110 km'h pour 125 km'h de vitesse
maximale. Le décrochage intervient & 42 kmvh, Le taux de montée
est de 2.5 m/s, Finesse maximale de 26 3 72 km/h et taux de chute
minimum de 0,60 m/s & 62 km'h. Il ¥ a quelques mois, il ¢tan prévu
qu'il soit commercialisé au niveau mondial par X-C Aviation
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...et du coté des biplaces

B Piuma Twin

Apris ses monoplaces, Teano Danichi (www.piumaproject.com)
a développé un biplace cOte i cdte (largeur de 1,10 m en cabine)
motorisé par un 2-temps Rotax 503 ou un 4-temps HKS, unigue-
ment diffusé sous la forme de plans, Les principes de construction
(structure en bois) sont identiques i ccux des monoplaces. Quatre
versions sont possibles avec un méme fuselage, selon la voilure. La
version Tourisme a l'envergure la plus courte (12,50 m) avec une
finesse de 18, La version Vol & voile dispose d'une envergure de
13,80 m portant la finesse entre 18 et 20. La masse & vide ¢st accrue
et la VNE abaissée. La version APS (Author Personnal Size) a un
fuselage plus étroit de 2 em, plus élancé, avee une voiture de 13.00m
(finesse de 19). Enfin, la version 2007 dispose d'une aile pouvant
étre coffrée-marouflée et recevoir des réservoirs. Elle comprend
également des winglets et de nouveaux aéro-freins

La version Tourisme a les caractéristiques suivantes :envergure de
12,500 m2, surface alaire de 11,60 m?, masse & vide de 240 kg pour
440 ke maxi. Croisiére entre 140 ¢t 160 m'h avec VRE 4 180 km'h
et déerochage i 54 kmvh. Finesse max de 18 et taux de chute mini
de 1,20 m/s.

B Choucas

Congu par Claude Noin (www.alpacro.com), gui propose aussi ke
monoplace Excel, le Choucas est un motoplaneur biplace cote a
cOte de tvpe aile volante, i train classique fixe. L'appareil est diffusé
en version prét & voler mais plus souvent sous la forme de Kits par-
ticls pouvant comprendre toutes les pigces moulées en composi-
tes {de 7990 4 9680 € HT). Deux fuselapges existent, en fibre de
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